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s (54) TiUe: VEHICLE SEAT 

= (54) Bezeichnung: FAHRZEUGSITZ 




(57) Abstract: The invention relates to a vehicle 
seat and an associated method. The inventive 
vehicle seat comprises at least one fan, at least 
one usable siuface and at least one air supply 
orifice. Said fan produces airflow directed into an 
air channel which is arranged between the usable 
surface and the air supply orifice. When the vehicle 
seat is oriented in a direction of the vehicle travel, 
the fan is situated on the side of the vehicle seat. 

(57) Zusanunenfassung: Es wird ein Fahrzeugsitz 
und ein Verfahren voigeschlagen, wobei der 
Fahrzeugsitz wenigstens einen Ventilator, 
wenigstens eine NutzflMche und wenigstens eine 
Luftversoigungs3fihung aufweist, wobei der 
Ventilator voigesehen ist, in einem zwischen 
der Nutzfiache und der Luftversorgungsoffnung 
befindlichen Luftkanal eine gerichtete Luftstromung 
herzustellen und wobei der Ventilator bei in 
Fahrtrichtung des Fahrzeugs ausgerichtetem 
Fahrzeugsitz an der Seite des Fahrzeugsitzes 
angeordnet vorgesehen ist. 
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FAHRZEUGSXTZ 

Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz nach dem Oberbegriff der nebengeordneten 
Anspruche. Insbesondere Kraftfahrzeuge werden zunehmend mit Komfortfunktionen 
ausgerustet, damit deren Benutzung, beispielsweise bei hohen Aulientemperaturen 
und/oder grolier Sonneneinstrahlung, erieichtert wird. 

Allgemein bekannt ist die Verwendung von sogenannten Klimasitzen in Kraft- 
fahrzeugen, die derart vorgesehen sind. dass Nutzungsfiachen, d.h. in der Regel 
solche Fiaclien, die ein Benutzer beispielsweise durch Aufsetzen bzw. Anielinen 
bertihrt, in ihrer Oberfiachentemperatur wShlbar vorgesefien slnd und insbesondere 
eine AbkOhlung bzw. Erwarmung der Nutzungsfldchen eriauben. Hierbei wird eine 
AbkUhlung der Nutzfidchen dadurch bewerkstelligt, dass ein Luflstrom in einem 
Luftkanal im Fahrzeugsitz eingericlitet wird, der dafQr sorgt, dass WSrme von der 
Oberfiache der Nutzflachen abgefOhrt wird. 

Beispielsweise aus der deutschen Gebrauclismusterschrift DE 200 02 540 U1 ist ein 
SItzpolsterteil fQr Falirzeugsitze belonnt, das mit einem Fomnteil aus einem 
luftdurchldssigen Material und einer auf einer RQckseite des Formteils angeordneten 
BelQftungseinrichtung vorgesehen ist und in der oben angegebenen Weise zur 
Kuhlung der Oberflache des Sitzpolsterteils vorgesehen ist. Ein solcher Fahrzeugsitz 
weist jedoch aufgmnd der Anordnung der Beluftungseinrichtung auf der RQckseite 
des Sitzes eine grofien Bauraum auf, was sich Nachteilig auf seine Venfl^endbarkeit 
in Fahrzeugen - insbesondere unter Kostengesichtspunkten - auswirkt. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde einen temperatureinstellbaren 
Fahrzeugsitz zu schaffen, der einen sehr kleinen Bauraum bzw. eine sehr klelne 
Bautiefe - insbesondere hinsichtlich der Dicke seiner Lehne und hinsichtlich der 
Bauhdhe seines Sitzunterbaus - aufweist Weiterhin soli bei in der Regel vor- 
handener Kllmaanlage im Fahrzeug die klimatisierte Luft auf mdglichst direktem Weg 
vom Fahrzeuginneren zur AbkUhlung Sitzfl3chen des Klimasitzes transportiert 
werden. Eine weitere Aufgabe besteht darin, die die Nutzfldchen abkOhlende Luft 
mdglichst ohne eine zusStzliche Luftverteilschicht an die gesamte zu kOhlende 
Oberflache zu bringen, was waiter die Bautiefe des Sitzes verringert. Weiterhin soil 
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der Klimasitz derart betrleben werden, dass einerseits eine schnelle AbkQhIung 
mOglich ist, andererseits Jedoch im "Normalbetrieb" eines auf "Komforttemperatur 
befindlichen Fahrzeuginnenraums keine zu groUe KQhIleistung mbglich ist, so dass 
eine fQr einen Benutzer mOglicherweise schadliche UnterkQhIung weitgehend 
vermieden wird. 

Diese Aufgaben werden erfindungsgemau durch einen Fahrzeugsitz gemau den 
nebengeordneten Anspruchen geldst. Hierzu ist zum einen ein Falirzeugsitz mit 
einem Ventilator, einer NutzfiSclie und einer LuftversorgungsOffnung vorgeselien, bei 
dem der Ventilator in einem zwisclien der Nutzflache und der LuftverteilOffnung 
befindliclien und sich In wenigstens zwei Luftkanalamne teilenden Luftkanal eine 
gericlitete Luftstrdmung hersteitt, wobei der Ventilator bei in Fahrtrlchtung des 
Fahrzeugs ausgerichtetem Fahrzeugsitz an der Seite des Fahrzeugsitzes angeordnet 
vorgesehen ist. Weiterhin ist eIn Fahrzeugsitz mit einer Nutzflache und einer 
LuftversorgungsOffnung vorgesehen, wobei die Nutzflache mit der Luftversorgungs- 
Offnung Qber wenigstens einen Luftkanal verbunden 1st, wobei in dem Luftkanal eine 
gerlchtete LuftstrOmung vorgesehen Ist, wobei in einer Richtung ausgehend von der 
LuftversorgungsOffnung hin zur Nutzflache eine Verkleinemng des Querschn'rtts des 
Luftkanals vorgesehen Ist. 

Ein weiterer Gegenstand der vorliegenden Erfindung ist ein Verfahren zur Steuerung 
der Starke der Wamietransportieistung einer LuftstrOmung in einem Luftkanal elnes 
Fahrzeugsitzes, der In einem Fahrzeug eingesetzt wird, wobei die warmetransport- 
leistung der Luftstromung in Abhangigkeit davon vorgesehen ist, ob eine gemessene 
Fahrzeugisttemperatur im Inneren des Fahrzeugs oberhalb einer vorgegebenen 
Fahrzeugsolltemperatur liegt. Hierdurch kann die Klimaleistung des Sitzes 
vorteilhaftenA^ise (iber die Fahrzeuginnentemperaturgesteuert werden. Bevorzugt ist 
eine AusfOhrungsfomn vorgesehen, bei der die Starke der LuftstrOmung als Ma(i fQr 
die Starke der Wanmetransportleistung der Luftstromung venA/endet wird. Dies Ist 
vorteilhaft, weij die Starke der LuftstrOmung eine besonders einfach zugangliche 
GrO&e mit - zusammen mit der maHgebenden Temperaturdifferenz - Einfluss auf die 
Warmetransportleistung ist Bevorzugt Ist weiterhin eine AusfQhrungsfonn des 
Verfahrens, bei der zwel unterschiedllch starke LuftstrOmungen mOglich sind, wobei 
die starkere LuftstrOmung lediglich fUrden Fall einer deutlichen Oberschreitung der 
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Fahrzeugsolltemperatur durch die Fahrzeugisttemperatur elngestelK wird und wobei 
fQr den Fall, dass die Fahrzeugisttemperatur Im Berelch der Fahrzeugsolltemperatur 
liegt, nur Luftstr6mungsstarken eingestellt werden kOnnen, die im Berelch der 
schwdcheren derzwei unterschiedllch starken Luftstrdmungen liegen. Dadurch 
werden vorteilhafterweise gesundheltsbeeintrachtigende UnterkQhlungen von 
Benutzem des Fahrzeugssltzes vermleden. 

Die Erfindung wird nachlblgend anhand von in derZeichnung dargestellten 
AusfUhrungsbeispielen nSher eriauterL Es zeigen 

Figuren 1 

und 1a einen erfindungsgemgHen Fahrzeugsltz in einer perspektivischen 
Darstellung mit Detailvergr6Berungen, 

Figur 2 zwei Detailansichten einer Luftversorgungs&ffhung des Klimasitzes, 

Figuren 3 

und 3a zwei Schnittdarstellungen zur Veranschaulichung zweier altemativer 
Aufbauvarianten des Klimasitzes zwischen dem Luftkanal und der 
Nutzflache, 

Figuren 4, 

4a, 4b Schnittdarstellungen eines Teils eines Luftkanals in zwei altemativen 
AusfQhrungsfomnen des Luftkanals und eine Draufsicht auf die zweite 
Ausfdhrungsfomn des Luftkanals im Zustand "besetzt", 

Figur 5 ein Beispiel fDr eine Bedieneinheit zur Regelung des Klimasitzes, 

Figuren 6, 7 

und 8 ein Temperaturdiagramm, ein Diagramm der LQfterdrehzahl und eIn 
Wdrmestromdiagramm, 

Figur 9 die ROckenlehne eines erfindungsgemdiien Fahrzeugsitzes, 



Figur 10 



einen erflndungsgemaHen Fahrzeugsltz mIt verschledenen 
IVI6glichkeiten einbaubarer Ventilatoren, 
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Figuren 11 

und 12 zwei Schnlttdarstellungen zur Veranschaulichung von 

. Kompensationselementen, die einer Verringerung des Querschnltis des 
Luftkanals bei Belastung der Nutzfldche des Klimasitzes 
entgegenwirken und 

Figur 13 eine schematische Darstellung eines Fahrzeuglnnenraums mit zwei 
erfindungsgemaBen Klimasltzen zur Veranschaulichung von 
Luftbewegungen. 

In Figur 1 ist ein erfindungsgemSBer Fahrzeugsltz 30 In einer perspektlvischen 
Darstellung dargestellt. Der Fahrzeugsltz 30 Oder Icurz Sitz 30 Ist erflndungsgemSB 
als Kllmasitz30 vorgesehen und umtasst beispielhaft eine Lehne 31 und ein Sitzteil 
32. Die Lehne 31 weist beispielhaft eine Lehnenstruktur 3 und eine nicht mit einem 
Bezugszeichen bezeichnete Poisterung auf. Ebenso weist das Sitzteil 32 eine nicht 
mit einem Bezugszeichen bezeichnete Sitzteilstruktur und eine ebenfalls nicht mit 
einem Bezugszeichen bezeichnete Poisterung auf. Der Sitz 30 weist femer einen 
Ventilator 1 auf, der Im folgenden auch als LQfter 1 bezeichnet wird. Erfindungs- 
gemSB ist der LQfter 1 seitlich an der Lehnenstruktur 3 oder der Sitzteiistmktur 
angebracht. Altemativ kann der LQfter 1 auch an der Poisterung der Lehne 31 oder 
des Sitzteils 32 befestigt sein. Vom LQfter 1 aus fuhrt ein Luftkanal 5 zu ver- 
schiedenen Stellen der NutzflSche 71. wobei ein Teil der Nutzfiache 71 an der Lehne 
vorgesehen 1st und ein Tell der NutzHSche 71 am Sitzteil. Im Belsplel der Rgur 1 Ist 
ein einzlger LQfter lediglich an der Lehne 31 vorgesehen, wobei zur Versorgung der 
NutzfiSche 71 des Sitzteils 32 ein flexibles Verbindungselement 9 vorgesehen. 
welches einen Teil des Luftkanals 5 ausmacht und an das sich unmittelbar ein 
Verteilungsabschnitt 100 des Luftkanals 5 anschlieBt. In Figur la sind zwei Detail- 
vergrSUerungen des Sitzes 30 dargestellt, bei denen die Poisterung der Lehne 31 
und des Sitzteils 32 nicht montiert ist, weshalb die Lehnenstmktur 3 und die seitliche 
Anbringung des LQfters 1 an der Lehnenstmktur 3 besser sichtbar ist 

In Figur 2 sind zwei Detailansichten einer LuftversorgungsOffnung des Klimasitzes 30 
dargestellt. Die LuftversorgungsSffhung umfasst ein Gitter 4 und einen Trichter 2, Die 
LuftversorgungsQffnung 2, 4 ist mit dem LQfter 1 verbunden und im Belsplel seitlich 
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an der In Figur 2 nicht dapgestellten Lehnenstruklur 3 befestlgt. Der Trichter 2 ist 
lufttechnisch optimiert vorgesehen. Im Belspiel ist der LQfterals blasender LQfter 1 
vorgesehen, wobel der LQfter 1 Luft durch die Luftversorgungsflffnung 2, 4 ansaugt 
und in den Luftkanal 5 einbiast. Das GItter 4 kann altemativ auch als luftdurch- 
Idssiges Gewebe vorgesehen sein oder es kann zusatzlich zu dem GItter 4 ein 
luftdurchiassiges Gewebe - insbesondere zur 'Vorfilterung" der In den Luftkanal 5 
eingeblasenen Luft - an der Luftversorgungsoffnung 2, 4 vorgesehen sein, 
Selbstverstandlich ist es auch mOglich, anstelle eines blasenden LQfters einen 
saugenden LQfter zu verwenden; es wQrde sich lediglich die Betrlebsrichtung des 
LQfters drehen. 

Im dargestellten AusfDhrungsbelspiel ist lediglich ein LQfter 1 bzw. ein LQftemiodul 
seitlich an der Lehnenstruklur 3 oder auch an der Lehnenpolsterung befestigt. Diese 
seltliche Anordnung - Shnlich einem Alrbagmodul - emiOgllcht es, einen Klimasltz 30 
mit einer sehr geringen Bautlefe - d.h, der Bautlefe der Lehne 31 bzw. des Sitztells 
32 - zu realisleren. Der LQfter 1 kann erilndungsgemaii auch seitlich an der Sitz- 
teilstruktur positioniert sein. Die Luft strOmt in beiden Fallen Im Luftkanal 5 annahemd 
parallel zur Nutzfidche 71 , d.h. beispielsweise zur Sitznache fQr das Sitzteil 32, in den 
Sitz 30 ein und vemnindert so StnSmungsverluste, so dass die Venwendung eines - im 
Verglelch zu einer im wesentllchen senkrechten EinstrOmrichtung relativ zurje- 
weliigen Nutzfiache 71 - kleineren LQfters 1 bzw. die Verwendung einer gerlngeren 
Anzahl von LQftem 1 mOglich wird. Durch diese Art der AnstrSmung wird auch das 
akustische Problem verringert bzw. gel5st, das durch die unterschledliche Belastung 
des Sitzes 30 zwischen dem Zustand "besetzt" und dem Zustand "unbesetzT des 
Sitzes 30 entsteht. Es ist namlich so, dass bei einer weitgehend senkrechten 
Anstrfimung der jeweiligen Nutzfiache 71, d.h. der Luftstrom wird vom LQfter 1 direkl 
zur Nutzfiache 71, d.h. beispielsweise der SItzfiache, gefQhrt, starke Schwankungen 
des Luftwiderstandes im Luftkanal zwischen unbesetztem und besetztem Sitz 30 
entstehen, die zu unangenehmen und stOrenden Gerduschen fQhren. 

In den Figuren 3 und 3a sind zwei Schnittdarstellungen zur Veranschaulichung 
zweier alternativer Aufbauvarianten des Klimasitzes 30 zwischen dem Luftkanal 5 
und der Nutzfiache 71 dargestellt. Der Luftkanal 5 teilt sich erfindungsgemdH 
ausgehend von der Luftversorgungs6ffnung 2, 4 in mehrere Luftkanalarme auf. In 
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den Figuren 3 und 3a sind Jewells zwei solcher Luftkanalarme als Abschnitte des 
Luftkanals 5 im Querschnitt dargestellt. Die Form des Luftkanals 5 und seiner 
Luftkanalarme wird erflndungsgemSli beispielsweise dadurch erreicht. dass einem 
Schaumstoffmaterial 51 eine entsprechende Fomi derart gegeben wird, dass sich der 
Luflkanal 5 dann bildet, wenn das Schaumstoffmaterial 51 durch weitere Material- 
schichten abgedeckt wird. In einerersten Aufbauvariante des Sitzes 30 gemaU Figur 
3 ist oberhalb des Luftkanals 5, d.h. obertialb des Schaumstoffmaterials 51 eine 
lufldurchiassige und perforierte Schicht 6 vorgesehen, In der beispielsweise die 
SItziieizung 6 des Sitzes 30 untergebracht ist. Oberhalb der Sitzheizung 6 ist ein 
lufWurchiasslges Obemiaterial 7 bzw. eine Obenfl^are 7 des Srtzes 30 vorgesehen. 
Mit diesem Aufbau des Sitzes 30 Ist eine sehr gute Klimaleistung moglich. In einer 
zweiten Aufbauvariante des Sitzes 30 gemSR Figur 3a Ist Im Unterschied zur ersten 
Aufbauvariante zwischen dem Luftkanal 5 und der Sitzheizung 6 noch eine 
Luftverteilschicht 8, beispielsweise aus Gummihaar oder Abstandsgewirke 
vorgesehen, die die Felnverteilung der Lufl unterstQtzt. Der Luftkanal 5 ist in seinen 
Luftkanalarmen sehrfeingliedrig bzw. verSstelt vorgesehen. Hierdurch werden alle 
wesentlichen Stellen der Nutzflache 71 durch Luftkanalanme en:eicht Besonders 
vortellhaft ist es erilndungsgemau vorgesehen, dass felnste Anne des Luftkanals 5 
bis in den Seitenbereich der Sitzpolsterung gefQhrt werden und auch hier eine 
Klimatisierung des Benutzers ermOgllchen. Es Ist wegen der ersten Aufbauvariante 
deshalb erfindungsgemad nicht unbedingt notwendig, oberiialb des Luftkanals 5 eine 
Luftverteilschicht 8 vorzusehen, wobei dies jedoch durchaus (zweite Aufbauvariante) 
erfindungsgemaii mOglich Ist. Das Weglassen der Luftverteilschicht 8 hat weitertiin 
den Vorteil, die Bautiefe des Sitzes 30 zu verideinem. Um einen hohen Luftdurchsafz 
im Sitz 30 zu enreichen, ist es notwendig, uber den Luftkanaien Materialien mit einer 
Fahigkeit zu hohem Luftdurchsatz zu venvenden. Die Anzahl der Schichten sollte 
daher so gering wie moglich sein. In Fallen, in denen keine Sitzheizung 6 erforderiich 
ist, ist die die Sitzheizung 6 aufnehmende Schicht 6 mitteis eines luftdurchiassigen 
und perforierten Vlieses oder eines entsprechenden anderen Materials zu realisieren. 
Die Sitzheizung 6 oder die sle ersetzende Schicht 6 sollte dabei auf die Schaum- 
oberseite des Schaumstoffhiateriais 51 geklebt werden, um Qber den Luftkanaien 
eine tragende Schicht 6 zu bliden. Dieser "BtUckenefTekT ist notwendig, um ein 
EInfalien der Oben/vare 7 in den Luftkanal 5 bzw. seine Luftkanalamie zu vermeiden. 
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Der "BrDckeneffekf' kann durch den Einsatz von Gummihaar, insbesondere in einer 
Luftverteilschicht 8 unterstUtzt werden. 

In den Figuren 4, 4a sind Schnittdarstellungen eines Teils eines Luftkanals 5 entlang 
der Str&mungsrichtung der Luft im Luftkanal 5 in zwei alternativen Ausftihrungs- 
fornien des Luftkanals 5 dargesteilL Urn den Klimasitz 30 mit ausreichender 
KQhIleistung und mit lediglich einem einzigen LQfter 1 zu realisieren, ist es notwendig, 
den Luftkanal 5 str&mungstechnisch zu optimieren. Gemdli einer in Figur 4 
dargestellten ersten AusfQhrungsform des Luftkanals 5 sind die Amne des Luftkanals 
5 so ausgebildet, dass sich der Gegendruck in den Armen kontinuierlich erhoht und 
somit ein Teil der Luft an die Sitzoberfigche 71 strOmt. Der Scliichtauft}au oberhalb 
des Luftkanals 5 ist in Figur 4 und 4a lediglich schematisiert und ohne Bezugs- 
zeichen der den Luftkanal 5 abdeckenden Schicht dargestellt. Die ErhOhung des 
Gegendrucks in dem Luftkanal 5 wird erfindungsgemaii insbesondere dadurch 
en-eicht, dass der Querschnitt des Luftkanals 5 in den Luftkanalamien in einer 
Richtung ausgehend von der LuftversorgungsSffnung 2, 4 hln zur Nutzfiache 71 - 
also in in Figur 4 mit Pfeilen 52 der LuftstrQmung gekennzeichneten StrOmungs- 
richtung der Luft - kontinuieriicii verldeinertwird. In Figur 4 sind beisplelhaft zwei 
unterschiedlich groUe Querschnittsfl3chen 53, 54 des Luftkanals 5 an unter- 
schiedlichen Stellen des Luftkanals 5 entlang der StrSmungsrichtung der Luft 
dargestellt. Diese Verkleinerung des Querschnitts des Luftkanals 5 wird bel einer in 
Figur 4 beisplelhaft dargestellten rechteckigen Fomi des Luftkanals 5 in seinen 
Luftkanalamien insbesondere dadurch erzielt, dass die IHOhe des Luftkanals 5 In 
Str5mungsrichtung der Luft verkleinert wird und die Breite belbehalten wird. 

In Figur 4a ist eine zweite AusfQhrungsfomn eines Arms des Luftkanals 5 dargestellt. 
IHierbei ist die Oberseite des Luftkanals 5 in seinen Luftkanalamien teilweise mit 
einem Vlies verschiossen und nur in bestimmten Abstdnden nach oben geSffhet. Die 
den Luftkanal 5 verschlieRenden Stellen sind in Figur 4a mit dem Bezugszeichen 12 
versehen. Weiterhin ist eine luftdurchlassige Abdeckschicht 15 oder auch Polsterung 
15 vorgesehen. M\X dem Bezugszeichen 14 ist diejenige Oberfidche eines Benutzers, 
beispielsweise seine Gesdlioberfldche, bezelchnet, die die Nutzfl3che 71 des Sitzes 
30 berOhrt. Durch die Verkleinerung des Querschnittes des Luftkanals 5 steigt der 
Druck im Luftkanal 5 an. Wenn der Dmckwiderstand der Polsterung 15 kleinerist als 
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der Druckwiderstand im Luftkanal 5, wird die Luft in Riclitung Sitzoberfiache gefOhrt, 
Durch ein relativ luftundurchiassiges Material wie beispielsweise ein Vlies 12, 
welciies nur partieli eine offene, d.h. luftdurchldssige, Struktur besitzt, kann der 
Druckaufbau im Luftkanal 5 nocli verstSrkt werden. Urn jedoch den Luftwiderstand im 
Zustand eines besetzten Sitzes 30 nicht zu stark ansteigen zu lassen, wird mittels 
eines Druckbegrenzungsabschnitts 5a des Luftkanals und einer im Druckbe- 
grenzungsabschnitt 5a erfoigenden Querschnittsvergrdlierung in einem von einem 
Benutzer 14 in der Regel nicht als Sitzflache benutzten Bereich 72 der SitzoberflSche 
gewahrleistet, dass eine genugend grolie Luftmenge aus der SItzoberflache 
ausstr5men kann. Hierzu ist in Figur 4b eine Draufsicht auf die zweite 
AusfQhrungsform des Luftkanals 5 im durch einen Benutzer 14 besetzten Zustand 
dargestellt. 

In Figur 5 ist ein Beispiel fOr eine Bedieneinheit 40 zur Regelung des Klimasitzes 30 
dargestellt. Auf der linken Seite ist eine Anzeige 41 der Fahrzeuginnenraum- 
temperatur dargestellt und auf der rechten Seite ist eine EInstellmQglichkeit 42 fOr die 
Temperatur des Sitzes 30 vorgesehen, wobel die Fahrzeuginnenraumtemperaturund 
Fahrzeugsltztemperalur in der Regel einen bestimmten Temperatumnterschied 
aufweisen - QblichenA^eise liegt die Fahrzeuginnentemperatur bei ca. 21 °C und die 
Fahrzeugsitztemperatur ca. 14 ^'C darilber - und wobei die Fahrzeugsltztemperatur 
nach den WQnschen des Benutzers in gewissen Grenzen einstellbar ist. 

In Figur 6 ist ein Temperaturdiagramm fOr eine AbkQhIkurve eines Fahrzeugs mit 
einem Kllmasitz 30 dargestellt, in Figur 7 ist ein Dlagramm der LQfterdrehzahl und in 
Figur 8 ein Wamnestromdiagramm dargestellt Die Diagramme slnd in der angege- 
benen Reihenfolge untereinander angeordnet und stellen zeltliche VerlSufe der 
Temperatur 410, der LQfterdrehzahl 420 bzw. des Warmestroms 430 dar. Die mlt 
dem Bezugszelchen 400 bezeichnete Achse 1st also eine Zeitachse. Der zeitliche 
Startpunkt der Diagramme Ist Jewells mit dem Bezugszelchen 401 versehen und stellt 
den Zustand eines beispielsweise durch starke Sonneneinstrahlung ubertiltzten 
Fahrzeugs dar. In Figur 6 ist eine lnneniBumtemperaturi<urve 412 und eine Sitz- 
temperaturkurve 413 dargestellt. Der Innenraum wird beispielsweise durch eine nicht 
dargestellte Kllmaanlage abgekuhit, so dass sich im zeitlichen Verlauf 400 der Figur 
6 eine Verringemng der Innenraumtemperatur412 erglbt. Gleichzeitig ist der 
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erfindungsgemai&e Klimasitz 30 und insbesondere dessen LQfter 1 stark aktiviert, 
was sich an einer vergleichsweise hohen ersten LQfterdrehzahl 422 wdhrend einer in 
alien Diagrammen mit dem Bezugszeichen 402 bezelchneten AbkUhlphase zeigt. 
Durch die Wirkung der vergleichsweise grolien ersten LQfterdrehzahl 422 sinkt 
wdhrend der AbkQhIphase 402 die Wdrmetransportlelstung 430 bzw. der WSrme- 
strom 430 vom Sitz 30 zum Benutzer des Sitzes 30 stark, bis sie am Ende der 
AbkUhlphase 402 etwa auf null gesunken ist, d.h. es findet keine EnAr3mriung mehr 
des Benutzers durch den Sitz 30 statt. Belm Enreichen eines Komforttemperatur- 
bereichs urn eine Innenraumkomforttemperatur 414 fQr den Innenraum herum bzw. 
urn eine Sitzkomforttemperatur415 fQr den Sitz 30 herum, was ebenfalls etwa am 
Ende der AbkQhIphase 402 der Fall Ist, wird die LQfterieistung bzw. die LQfter- 
drehzahl 420 von ihrem ersten Wert 422 auf eine zweite LQfterdrehzahl 423 
vemngert. In der Folge des zeitlichen Verlaufs 400 kann die LQfterdrehzahl 420 nur 
noch im Bereich 424 der zwelten LQfterdrehzahl 423 varileren solange nicht die 
Innenraumkomforttemperatur von der Innenraumtemperatur malSgeblich Qber- 
schritten wird (beispielsweise durch erneute Sonnenelnstrahlung bei abgeschalteter 
Klimaanlage), Die ausschlieliliche Variation der LQfterdrehzahl 420 im Bereich 424 
der zweiten Lufterdrehzahi 423 geschieht, um eine zu starke AbkQhIung bzw. 
UnterkQhIung eines Benutzers des Sitzes 30 zu verhindern. Da jeder Mensch ein 
individuelles Temperaturempfinden besitzt, wird einem Benutzer des Sitzes 30 
ermoglicht, die Sitztemperatur in einer vorgegebenen Bandbreite mittels einer 
Variation der WSmietransportleistung des Sitzes 30 und damit einer Variation des 
Warmestroms 430 zu variieren. Eine Variation der WSrmetransportlelstung kann 
auch aufgmnd eines Sensorslgnais erfolgen, das von einem in Figur 13 mit dem 
Bezugszeichen 416 bezelchneten Sonnenlichtsensor henrQhrt. Diese Variation der 
Wamnetransportleistung des Sitzes 30 wird erflndungsgemdli insbesondere Qber eine 
Variation der StSrke der LuftstrSmung im Luftkanal 5 des Sitzes 30 bewerkstelligt, 
was insbesondere Qber eine Variation der LQfterdrehzahl im Bereich 424 um die 
zweite LQfterdrehzahl 423 herum vorgesehen 1st. Daher korrespondiert die erste 
LQfterdrehzahl 422 mit einer ersten St3rke der Luftstrbmung im Luftkanal 5 und es 
kon-espondiert die zweite LQfterdrehzahl 423 mit einer zweiten Stari<e der Lufi- 
strbmung im Luftkanal 5 des Sitzes 30. Die Fahrzeuginnenraumtemperatur wird Im 
allgemeinen Qbereinen in Figur 13 dargestellten Temperatursensor 41 1 gesteuert. 
Der Sensor 41 1 ist dabei insbesondere in der Fahrzeugmittelkonsole bzw. an der A- 
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Oder B-Saule angeordnet Dieser Sensor 41 1 eimittelt die aktuelle Fahrzeuginnen- 
raumtemperatur, die sogenannte Fahrzeugisttemperatur. welche m'rt der ge- 
wQnschten und Uber die Bedieneinheit 40 eingestellten Fahrzeuginnenraum- 
temperatur, die sogenannte Fahrzeugsolltemperatur, vergiichen wird. Die nidit 
dargestellte Klimaanlage des Fahrzeugs wind dann mittels dieser Temperaturwerte 
gesteuert. 

in FIgur 9 ist die RQckenlehne 31 eines erfindungsgemaiien Fahrzeugsitzes 30 mit 
dem Lufter 1 und dem Verbindungselement 9 bzw. des Verteilungsabschnrtts 100 zur 
Versorgung des in Figur 9 nicht dargesteiiten Silzteils dargestellt 

in Figur 10 ist ein erfindungsgemaRer Fahrzeugsitz 30 mIt verscliledenen 
M6gllohl<eiten einbaubarer Ventilatoren 1 bzw. LQftemioduien dargesteiit. Anstelle 
eines Lufters 1 l<ann in den erfindungsgemaiien Sitz aucli ein LQftermodul 10, 11 
eingebaut werden, wobei das LQflennodui 10, 11 beispieisweise entweder einen 
LOfler Oder zwei LQfter umfasst. Die Luftversorgungsoffnung 2, 4 muss dann in der 
Regei an den jeweiligen Fali angepasst werden. Das LQftemiodul 10, 11 wird 
erflndungsgemau in i\/1odulbauweise seitlicli an den Sitz 30 angeflansclit und m'rt 
einem beispieisweise als Scliutzgitter vorgesehenen Gitter4 abgedeckt. Besonders 
gut sind in Figur 10 die sich in die Bereiclie der Nutzfidche 71 verzweigenden 
Lufticanaiamie des Lufti<anais 5 erkennbar. 

in den Figuren 11 und 12 sind zwei Schnittdarsteliungen von Amnen des Lufti<anais 5 
zur Veranschaulicliung derWiri<ung von Kompensationseiementen 1 3 dargesteiit, die 
einer Veningerung des Querschnitts des Luftlcanals 5 bei Beiastung der Nutzflache 
71 des Kiimasitzes entgegenwirl^en. Da die Querschnittsvemngerung der Luflkanaie 
5 im besetzten Zustand durchi die Beiastung duroh einen Benutzer 14 zu einer Er- 
' hdhung des Druclcveriustes fQlirt, ist eine Verringerung des Querschnitts der Luft- 
ionaie moglichst zu vemneiden. Dadurcii, dass auf der Unterseite des Scliaum- 
stoffhnateriais 51 bzw. des Sitzkissens 51, d.h. auf derder Nutzflaclie 71 
gegenQberliegenden Seite des Luftkanals 5 die Kompensationseiemente 13 als 
Schaumstege 13 angebracht sind, werden diese Schaumstege 13 im Zustand 
"besetzt" des Sitzes 30 deformlert und niclit der Luftkanai 5 bzw. die Arme des 
Luftkanals 5 in der Nahe der Nutzflaclie 71 . in Figur 1 1 ist die Situation bei 
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unbesetzter NutzflSche 71 dargestellt die Schaumslege 13 sind weltgehend nicht 
defonniert. In Figur 12 Ist die Situation bei besetzter Nutzfiaclie 71 dargestellt: die 
Scinaumstege 13 sind weitgehend deformlert. 

In Figur 13 ist eine schematlsche Darstellung eines Fahrzeuglnnenraums mit zwei 
erfindungsgerndften Klimasitzen 30 zur Veranschaulichung von Luflbewegungen 
dargestellt. Die LQftermodule 10, 11 sind in Figur 13 seillicii'an den Leiinen zweler 
nebeneinander angeordneter Fahrzeugs'rtze 30 angeordnet. Vorzugsweise sind die 
LQftemiodule 1 0, 1 1 an der Falirzeuginnenseite der Sitze 30, d.h. der in den Fahr- 
zeuginnenraum zeigenden Seite der Sitze 30, angeordnet. An den AuUenseiten der 
Falirzeugsitze sind belspieisweise Airbagmodule voi^esehen, so dass die 
Anbringung der LQftermodule 10, 11 auf der Innenseite der Sitze 30 Platzprobleme 
vermeldet. Bei Sitzen 30, be! denen auf der Aul&enselte kein Airbagmodul 
vorgesehen Ist, kann aucfi auf der Aulienseite ein LOfter 1 oder ein LQftemiodul 10, 
1 1 vorgesetien seln. Es Ist auch mOglicii. seitlich, d.h. bevorzugt auf der Sitz- 
innenseite, einen LOfter 1 sowohl an der Lehne 31 als aucii am Sitzteil 32 des Sitz^ 
30 zu befesb'gen. Dabei beluftet vorzugsweise der an der Lehne 31 befestigte LOfter 
1 die Lehne 31 und der an dem Sitzteil 32 befestigte LOfter 1 belQftet das Sitzteil 32. 
Bei der Anordnung des LOfters 1 an der Seite des Sitzes 30 wird die von der Klima- 
anlage des Fahrzeugs bereltgestellte kOhie Luft aus den in Figur 13 iedigiich mIt 
Pfeilen versehenen LufUQsen zu der LuftversorgungsOfihung 2, 4 des Sftzes 30 und 
von dort an die Nutzfldche 71, insbesondere an die Sitzoberfldche, transportiert 
Diese KQhiung der SItzoberfldche enndgllcht eInen WSmnestrom vom Insassen weg 
in den SItz hineln. Durch die Anordnung des LOfters 1 bzw. des LQftemioduls 10, 1 1 
seitllch am Sitz 30 auf der Innenseite des Fahrgastraums des Fahrzeugs kann die 
kOhie und entfeuchtete Luft aus der Klimaanlage, weiche die Temperatur Im 
Fahrzeuginnenraum veningert, in besonders einfacher und direkter Weise in den Sitz 
und somit dem Benutzer zugefQhrt werden. DemgegenQber wdre die Bereitstellung 
der kalten Luft fOr die SitzkOhiung bei einer Anordnung des LUfters 1 unter dem Sitz 
30 bzw. in einem gekapselten Bereich der Lehne 31 erst spSter m6glich. Durch die 
sich daraus ergebende enge VerknQptung zwischen der Fahizeuginnentemperatur 
und der Fahrzeugsltztemperatur idsst sich die Kllmaleistung des Sitzes 30 Qber die 
Fahrzeuginnentemperatur in besonders einfecher Weise steuern. WIe oben 
beschrieben kann damit die LQfterleistung bzw. die LQfterdrehzahl des Sitzes 30 Qber 
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die im Fahrzeug in der Regel vorhandene Klimaanlage in einfacher Welse geregelt 
werden, so dass ein Benutzer des Fahrzeugs im komlbrtablen Temperatutbereicii 
sitzt und gesundheftsbeeintrSciitigende UnterkQhIungen nicht mOglich slnd. 

Der Temperatursensor 41 1 und der Sonnenlichtsensor 416 messen stSndig die In 
einem Fahrzeug vorhandene themiische Belastung und gleichen diese mit der 
gewQnschten Fahrzeuginnenraumtemperatur ab. 1st der Ist-Werl der Fahrzeuginnen- 
temperatur grOI&er als der Soll-Wert wird die Leistung der Klimaanlage erhdht, d.h. es 
wird mehr bzw. kflltere Luft Ins Fahrzeuginnere transportiert. 

Bei einem parkenden Fahrzeug kommt es besonders durch eine starke Sonnen- 
einstrahlung zu einer Aufheizung des Fahrzeuginnenraums, d.h. einer Erhohung der 
Fahrzeuginnenraumtemperatur, und besonders zu einer Aufheizung der Sitzober- 
fiachen. Bel dieser Aufheizung bildet sich eine Temperaturschichtung Im Fahrzeug- 
innenraum aus. wobei es Im Dachhimmelberelch wSrmer 1st als Im Bodenbereich des 
Fahrzeugs. Besonders die Temperatur der SltzoberflSche - und in verstdrktem MaHe 
bei insbesondere schwarzem Lederbezug der SItzoberfiache - wird bel Einwirkung 
von Sonneneinstrahlung, insbesondere direkter Sonneneinstrahlung, sehr hoch. 
Auch bei einem parkenden Fahrzeug soli nun diese Sitzoberfldchentemperatur 
redudert werden. Bei einer Oberschreitung gewlsser Grenzwerte fUr die durch den 
Temperatursensor 41 1 gemessenen Innenraumtemperatur bzw. bei Messung einer 
hohen Sonneneinstrahlung durch den Sonnenlichtsensor 416 ist es vorgesehen, 
dass der LQfter 1 des Kllmasitzes aniduft. Durch die im Verglelch zur hohen Sitzober- 
fiachentemperatur geringen Lufttemperatur im Bereich des LQflers, wird der helRen 
Sitzoberfiache wanne entzogen und die Sitzoberfiachentemperatur sinkl, Dieser 
KUhleffekt ist besonders wirksam, wenn auch belm parkenden Fahrzeug in solchen 
Situatlonen die Kllmaniage Oder ein anderes KOhlaggregat aktiviert wird und dadurch 
gekQhIte Luft im Innenraum des Fahrzeugs zur VerfQgung gestellt wird. 
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PatentansprDche 

1 . Fahrzeugsitz (30) mit wenigstens einem Ventilator (1 ), wenigstens einer 
Nutzfldche (71) und wenigstens einer LuftversorgungsOffnung (2, 4), dadurch 
gel<ennzeichnet, dass der Ventilator (1 ) vorgesehen ist, in einem zwischen 
der Nutzflache (71) und der Luftversorgungsdffhung (2, 4) befindlichen und 
sich in wenigstens zwei LufUcanalamrie teilenden Lufllcanal (5) eine gerichtete 
LuftstnSmung herzustellen, wobei der Ventilator (1) bei in Fahrtrichtung des 
Fahrzeugs ausgericlitetem Fahrzeugsitz (30) an der Seite des 
Fahrzeugs'rtzes (30) angeordnet vorgesehen ist. 

2. Fahrzeugsitz (30) nach Anspruch 1 , dadurch gekennzelchnet, dass die 
Richtung der LuftstrOmung entweder von der LuftversorgungsOffnung (2, 4) 
hin zur Nutzflache (71 ) Oder von der Nutzfldche (71) hin zur Luftversorgungs- 
Offnung (2, 4) vorgesehen ist. 

3. Fahrzeugsitz (30) nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
gel<ennzeichnet, dass der Fahrzeugsitz (30) eine Lehne (31 ) mit einer 
Lehnenstmlctur (3) und/oder einer Lehnenpolsterung aufweist, wobei der 
Ventilator (1 ) se'rtlich an der Lehnenstruktur und/oder seitlich an der 
Lehnenpolsteasng angeordnet vorgesehen Ist. 

4. Fahrzeugsitz (30) nach einem der vorhergehenden AnsprUche, dadurch 
gelcennzeichnet, dass der Fahrzeugsitz (30) ein Sitzteil (32) mit einer 
Srtzteilstruktur und/oder einer Sitzteilpolsterung aulweist, wobei der Ventilator 
(1) seitlich an der Sitztellstruktur und/oder seitlich an der Sttzteilpolsterung 
angeordnet vorgesehen ist. 

5. Fahrzeugsitz (30) mit wenigstens einer Nutzflache (71 ) und wenigstens einer 
LuftversorgungsOffnung (2, 4), wobei die Nutzflache (71) mit der Luftver- 
sorgungsdffhung (2, 4) Uber wenigstens einen Luftl^anal (5) verbunden ist, 
wobei in dem Luftlcanal (5) eine gerichtete LufistrOmung vorgesehen Ist, 
dadurch gekennzelchnet, dass in einer Richtung ausgehend von der 
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Luftversorgungsoffnung (2, 4) hin zur Nutzfiache (71) eine Verkleinerung des 
Querschnitts des Luftkanals (5) vorgesehen ist 

6. Fahrzeugsitz (30) nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Luftkanal (5) In der Richtung ausgehend von der LuftversorgungsSffnung (2, 
4) hin zur Nutzfiache (71) derartvenSstelt vorgesehen Ist, dass der Luftkanal 
(5) Qber die gesamte NutzflSche (71) verteilt vorgesehen ist. 

7. Fahrzeugsitz (30) nach einem der AnsprOche 5 oder 6, dadurch gekenn- 
zeichnet. dass zumlndest In einem Teilberelch des Luftkanals (5) der Quer- 
schnltt im Wesentllchen rechtecklg vorgesehen Ist und eine konstante BreHe 
aufweist und dass die Verkleinerung des Querschnitts des Luftkanals (5) 
mittels einer Verkleinerung der H6he des Luftkanals (5) in dem Telll)erelch 
vorgesehen ist. 

8. Fahrzeugsitz (30) nach einem der Ansprilche 5, 6 oder 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass in der Richtung ausgehend von der Luftversorgungsdffnung 
(2, 4) hin zur Nutzfiache (71 ) zumlndest in einem Teilbereich des Luftkanals 
(5) der Gegendruck Im Luftkanal (5) kontinuietiich vergr5liert vorgesehen ist. 

9. Fahrzeugsitz (30) nach einem der Anspruche 5, 6, 7 oder 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass auf der der Nutzfiache (71) gegenuberllegenden Selte des 
Luftkanals (5) Kompensationselemente (13) derart vorgesehen sind, dass 
einer Vem'ngerung des Querschnitts des Luftkanals (5) bel Belastung der 
Nutzfiache (71 ) en^egengewlrkt wind. 

1 0. Fahrzeugsitz (30) nach einem der vorhergehenden AnsprOche, dadurch 
gekennzeichnet. dass die Luftstrdmung zur AbkQhIung der Nutzfiache (71) 
vorgesehen ist. 

1 1 . Fahrzeugsrtz (30) nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Starke derWamietransporOelstung (430) der 
LuftstrOmung in Abhanglgkeit davon vorgesehen ist, ob eine gemessene 
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Fahrzeugisttemperatur im Fahrzeuginneren oberhalb einer vorgegebenen 
Fahrzeugsolltemperatur iiegt. 

1 2. Fahrzeugsitz (30) nach Anspruch 1 1 , dadurch gekennzeichnet, dass die 
Starke der LuftstrOmung (420) als Mali fQr die Starke der Warme- 
transportleistung (430) der Luflstrdmung vongesehen ist. 

1 3. Verfahren zur Steuerung der Starke der Warmetransportleistung (430) einer 
Luflstr5mung in einem Luftkanal (5) eines Falirzeugsit^s (30), der in einem 
Fahrzeug eingesetzt wird, dadurcli gekennzeichnet, dass die Wanne- 
transportleistung (430) der Luftstrtimung In Abhangigkeit davon vorgesehen 
ist, Ob eine gemessene Fahrzeugisttemperatur im inneren des Fahrzeugs 
oberhalb einer vorgegebenen Fahrzeugsolltemperatur llegt. 

1 4. Verfahren nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass die Starke der 
LuftstrOmung als MaK fQr die Starke der Wannetransportleistung (430) der 
Luftstr^mung verwendet wird. 

15. Verfahren nach Anspruch 13 Oder 14, dadurch gekennzeichnet, dass eine 
erste Starke der LuftstrOmung (422) und eine zweite Starke der Luftstromung 
(423) vorgesehen ist, wobel die erste Starke der Luftstromung (422) groRer 
als die zweite Starke der LuftstrSmung (423) vorgesehen ist, wobei fur den 
Fall einer geringfugigen Oberschreitung der Fahrzeugsolltemperatur durch 
die Fahrzeugisttemperatur Oder fiir den Fall der Abwesenheit einer solchen 
Oberschreitung die zweite StSrke der Luftstromung (423) eingestellt wird und 
wobei die erste Starke der Luftstnbmung (422) lediglich fQr den Fall einer 
deutlichen Oberschreitung der Fahrzeugsolltemperatur durch die 
Fahrzeugisttemperatur eingestellt wird. 
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Fig. 4b 
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which is cited to establish the publication date of another 
citation or other special reason (as specified) 

"O" docuinent rsfeirinQ to an oral disclosure, use, exhibition or 
otfier means 

"P" document published prior to the International filing date but 
later than the priority date claimed 



T' (ater document published after tiie intarnaiionai filing date 
or priorit/ date and not in conflict with the application but 
cited to understand the principle or theory underlying the 
Invention 

"X* document of particular relevance; the claimed invention 
cannot t>e considered novel or cannot ha considered to 
Involve an inventive step when the document is talcen alone 

"Y" document of particular letevance: Uie claimed invention 
cannot be considered to involve an invenQve step when Uie 
document is combined with one or more other such docu- 
ments, such combination being obvious to a person skHled 
In the art. 

document member of tiie same.pateiil.family 
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Name and mailing address of tiie ISA 
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Fax: (+31-70) 340-301 6 



Authorized officer 



LOtZi K-D 
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INSPNATIONAL SEARCH REPORT 



Intsri^^al Appiioatlon No 

PCT/EP20Q4/OO3722 



C.(ConUnuation) DOCUMEhTTS CONSIDERED TO BE RELEVANT 



Category * Citation of document, wHh Indication, where appropriate, of the relevant passages 



Relevant to claim No. 



us 4 981 324 A (LAW IGNACE K) 
1 January 1991 (1991-01-01) 
column 6, line 60 - column 7, line 3; 
figure 3 

JP 52 062560 A (ITO KIYOSHI) , 
24 May 1977 (1977-05-24) 
figures 1,2 

US 2003/039298 Al (ANDERSSON CHRISTER 
AL) 27 February 2003 (2003-02-27) 
paragraphs [0025] - [0042]; figure 1 
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INTERNATIONAL SEARCH REPORT 



iatemational ^plicatioa No. 
PCT/EP2004/O03722 



Box I Observations ^here certain daims v^ere found unsearchable (Continuation of item 1 of first sheet) 



This international searchreporthas not beenestablished inrespect of certajndaimsunder Axticle 17^)(a}fQrthefbllowingreasQns: 

1. I I ClaimsNos.: 

' — ' because they relate to subject matter not required to be searched by this Authority, namely: 



2. U ClaimsNos,: 

because they relate to parts of the international application that do not conq)ly with the prescribed requiremeaals to sudi 
an extent that no meaningful iatemational search can be carried out, speciiically: 



3. rn ClaimsNos.: 

— ' because they are dependent claims and are not drafted in accordance with the second and third s^tences ofRule 6.4(a}. 



Box n Observations where unify of invention is lacking (Continuation of item 2 of first sheet) 



This International Searching Authority found multiple inventions in this international application, as follows: 

see supplemental sheet 



1. rj As all required additional search fees were timely paid by the applicant, this international search report covers all 

searchable claims. 

2. As all searchable claims could be searched without effortjustifying anadditionalfee, this Authority did not invitepayment 
of any additional &e. 

3. I I As only some of the required additional search fees were timely paid by the applicant, this international search report 
— covers only those clmms for which fees were paid, specifically claims Nos. : 



No required additional search fees vjrece timely paid by the applicant Consequently, this international search report is 
restricted to the invention first mentioned in the claims; it is covered by daims Nos. : 

1-4,10-12 



Remark on Protest The additional search fees were accompanied by the appKcant's protest. 

I I No protest accompanied the payment of additional search fees. 



Form PCT/ISA/210 (continuation of first sheet (1)) (July 1992) 



mXERNATIONAL S£ARCH B£PORT 



International application No. 
PCT/EP2004/0Q3722 



Continuation of Box III 

The International Searching Authority has determined that this international application 
contains multiple (groups of) inventions, as follows: 

1. Claims 1-4 and 10-12 

Motor vehicle seat conveying a current of air in an air duct, and the particular 
arrangement of a fan for this purpose. 

2. Claims 5-12 

Motor vehicle seat conveying a current of air in an air duct with a non-uniform 
cross-section. ^' 

3. Claims 13-15 

Method for controlling the heat flux intensity of a current of air in an air duct in a 
motor vehicle seat. 
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Inten^^al AppUcatfon No 

PCT/EP2004/G03722 
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' Patent family 
member(8) 


Publication 
date 
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US 5372402 
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13-12-1994 


GB 


2284545 A 


14-06-1995 


JP 01172912 
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JP 
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12-02-1997 


US 4981324 • 
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01-01-1991 
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Form PCrnSMV} (patent family aima^O (January 20(K} 



INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT 



Pc"p2084/003722 



A. KLASSIHZIERUNG OK AMMELDUNGSGEGENSTANDES 

IPK 7 B6eN2/56 B60H1/00 



Naoh der InlemallDnalen PatenWiBslllBtron (IPK) Oder nach der nalonaler Klassiiikaiion und der IPK 



B. RECHERCHIERTE GEBETE 



RecheicKieiterMindeElprlHstofI (Klassifikatlanssystsm und KlassiiMonssymbale ) 

IPK 7 B60N B60H 



RechefcWerte aber nicht zum MlwtaslprlMstolf gehsrende VerSHentDchungsn, sowott d'ese untor die retherchlerten Qeblete laHen 



waivsnd dar imernalianalen Recherche tonsulBBrte eWdmnlsche Datsnbai* (Name 6er Datenbank und avl veiwBndBte Suchbegilfle) 

EPO- Internal, WPI Data, PA J 



C. ALS WESENTUCH ANGESEHENE UNTERLAOEN 



Kalegorte* BezslchnunsderVeiWenlllchuno.8(Mrail«t<aidei)IGhtinterAng^ 



PATENT ABSTRACTS OF JAPAN 
Bd. 2000, Nr. 18, 

5. Juni 2001 (2001-06-05) 

-& JP 08 028797 A (FUU CHIN-HAAN), 
2. Februar 1996 (1996-02-02) 
Zusaimenfassung 

US 5 372 402 A (KUO HUNG-CHOU) 
13. Dezember 1994 (1994-12-13) 
Spalte 1, Zeile 60 - Spalte 2, Zeile 29; 
Abbildung 1 

PATENT ABSTRACTS OF JAPAN 
Bd. 013, Nr. 446 (M-877), 

6. Oktober 1989 (1989-10-06) 

-& JP 01 172012 A (SUZUKI MOTOR CO LTD) , 
6. Jul! 1989 (1989-07-06) 
Zusanmenfassung 



Betr.AmpiuohNr. 
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11.12 

1-4.10 
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Weiiere VerOffenlllchungen slndder Fortselzuna von FeW C zu 
eittndhmen 



0 



Siehe Anhang PatentfamRie 



* Besondere Kategorfen von angegebenen VerOffentiichungen : 
"A" Verfiflentlichung, die den allgemelnen Stand derTechnlkdefiniert, 

aber ntoht als besonders bedeutsam anzusehan ist 
"E" filteres Dokument, das jedocsh erst am odar nach dam Intemaflonalan 

Anmeldddatum verOftentlicht worden tst 
T' VerOffentilchur^, die geelgnet Isl, einen Prforftatsanspruch rwelfelhafter- 

schelnen zu lassen. oder durch die das VerOffentDchungsdatum efcier 

anderen Im Recherchenberlcht genannten VerOffentDchung betegt warden 

son Oder die aiis elnam anderen besonderen Gnind angegeben (st (wla 

ausgefOhrt) ^ 
XT VeraffenUfchuna die sich auf eine mOndHche Offenbarung, 

eine Benutzuno, ebie Aussteflung oder andere MaBnahmen bezient 
"P" Verdffentlichung. die vordem intemationalan Anmeldadatum, aber nach 

dem beanspnichten Prtorttatsdalum verfiffentlicht worrion 1st 



T Soatere VertWfsntllchuno, die nach dem Intematlonalen Anmeldedalum 
Oder dem Priorftatsdatum verBffentllcht woiden Ist und mlt dor 
Anmeldung nlcht kollidiert. aondem nur zum Verstfindnis des der 
Erflndung zugnindeliegenden Prinzips odarder Ihr zugrundenegendan 
Theorle angegeben Isf 

•X' Vefdffentllchung von besonderer Bedeutung; die beanspiucWe Eiflndung 
kann aReIn aumrund dleser Veraffantllchung nlcht als neu Oder auf 
erflnderlscher f Mgkelt benjhend betrachtel weiden 

V Verfiffentnchung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erflndung 
kann nteht als aul erflndertscher TaUgkell beruhend betrachtel 
warden. vi«nn die VerOffentllchung mtt alnsroder mehreren andejen 
Ver^ffentOchungen dleser Kateocirb in Veflndung qebrachl wW und 
diese Vert)Indung Wr einen Fachmann naheltegend Ist 

"Bi" VerOffentllchung, die Mitglied derse!ben Patentfamnia ist 



Datum des Abschtusses der Intematbnalen Recherche 



3. Juni 2G04 



Abeendedatumdesbtemationatan Recherchenberichts 



6. 08:0* 



Name und Postanschrift der Intematlonalen Recherchenbehflide 
Europaisches Patentamt P.a 5818 Patentlaan 2 
Nt-2280 HVHUswIjk 
Tel. (+31-70) 340-2040, Tx. 31 651 epo nl, 
Fax: (+31-70) 340-3016 



Bevollmachtigter Bediensteter 



LotZj K-D 
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INTERNATIONALER RECHERCHENBERiCHT 



Intern^nales Aktenzelchen 

Pc"p20O4/e03722 



C4FortMteun8) ALSWeSENTUCHANGESEHENEUNTERLAGEN 



KattgoriV I Bazeiohnungd«rVw8ftenllkihung,saw«il«rfoiderliohiinMrAngabsd« Betr.AnspruchNr. 



US 4 981 324 A (LAW IGNACE K) 

1. Oanuar 1991 (1991-01-61) 

Spalte 6, Zeile 60 - Spalte 7, Zeile 3; 

Abbildung 3 

JP 52 062560 A (ITO KIYOSHI) 
24. Mai 1977 (1977-05-24) 
Abbildungen 1,2 

US 2003/039298 Al (ANDERSSOM CHRISTER ET 
AL) 27. Februar 2003 (2003-02-27) 
Absatze [0025] - [0042]; Abbildung 1 
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INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT 



li^feationales Aktenzeichen 

^ PCT/EP2004/003722 



Feld II Bemerkungen zu den AnsprQchGn, die sich als nicht recherchierbar erwiesen haben (Fortsetzung von Punkt 2 auf Blatt 1 ) 



GemfiB Artikel 17(2)a) wurde aus folgenden GrQnden fOr beslimmte AnsprDche kein Recherchenberlcht eisteltt: 



1. AnsprOcheNr. 

— wefl Bte sIch auf GegenstSnde bez(ehen, zu deren Recherche die BehOrde nbht verpfdchtet ist. nfimlich 



2. I I AnsprDche Nr. 

well ste sich auf Telle der intematlonalen Anmeldung bezlehen. die den vorgeschriebenen Anforderungen so wenig enlsprechen, 
daS eine sinnvolle Internationale Recherche nbht durchgefQhrtwerden.kann, n&mllch 



3. I AnsprObhe Nr. 

well es sIch dabel urn abhSinglge AnsprDche handeit, die nicht entsprechend Satz 2 und 3 der Regel 6.4 a) abgefaBt sind. 



Feld III Bemerkungen be! mangelnder Einlieitllchkeit der Erflndung (Fortsetzung von Punkt 3 auf Blatt 1 ) 



Die Internationale Rechenchenbehdrde hat festgestellt, daS diese intemationale Anmeldung mehrere Erflndungen enthfttt: 



siehe Zusatzblatt 



1 . I I Da der Anmelder aOe erforderilchen zusdtzlichen RecherchengebQhren rechtzeitig entrichtet hat, erstreckt sich dieser 
' — ' intemationale Recherchenbericht auf alle recherchierbaren AnsprDche. 



I I Da fQr alle recherchierbaren AnsprDche die Recherche ohne einen AHbeitsaulwand durchgefQhrt wenden konnte, der eIne 
' — I zusdtztiche RecherchengebOhr gerechtfertlgt hfttte, hat die BehSrde nicht zur Zahlung einer solchen GebOhr aul^efordert 



3. Da der Anmelder nur einlge der erforderilchen zus^tzllchen Recherchengebahnen rechtzeitig entrichtet hat, erstreckt sich dieser 
' — ' Internationale Recherchenbericht nur auf die AnsprDche, fur die GebOhren entrichtet worden sind, nSimlich auf die 
AnsprQche Nr. 



4. I y I Der Anmelder hat die erfbrderlichen zusdtdlchen Rechenchengebflhren nicht rechtzeitig entrichtet. Der intemationale Recher- 
chenbericht beschrankt sich daher auf die In den AnsprQchen zuerst enwahnte Erfindung; diese ist In folgenden AnsprOchen er- 
faBt: 

1-4,10-12 



Bemerkungen hinslchtilch eines WIderspruchs |^ Die zusatzHchen GebOhren wuiden vom Anmelder unter Wlderspruch gezahlt. 

I [ Die Zahlung zusStzUchsr.RecherchengebOhnen erfolgts ohne Wkierspmch. 



Fbmiblatt PCT/ISA/21 0 (Fortsetzung von Blatt 1 (2)) (Januar 2004) 



Internationales Aktenzeichen PCT/ EP20O4/ 003722 



WEireREANQABEN PCT/ISA/ 210 



Die Internationale Recherchenbehbrde hat festgestellt, dass diese 
Internationale Anmeldung mehrere (Gruppen von) Erfindungen enthait, 
namlich: 

1. Anspruche: 1-4,10-12 

Fahrzeugsitz mit einer Luftstromung in einem Luftkanal und 
der spezlellen Anordnung eines Ventilators dafiir. 



2. Anspruche: 5-12 

Fahrzeugsitz mit einer Luftstromung in einem Luftkanal 
dessen Querschnitt nicht ^gleichfarmig ist. 



3- Anspruche: 13-15 

Verfahren zur Steuerung der StSrke der 

Warmetransportlei stung einer Luftstromung in einem Luftkanal 

eines Fahrzeugsitzes. 



INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT 
Angaton zu VeAffentucmmp, die zur aelben PatantfamlDe gehfiien 



PC^P2004/003722 



Im Recherchenbericht 
angefOhrtes Patentdokument 


Datum der 

Veraffentnchung 


Mitgl!ed(er)cler 
PatenUannllle 


Datum der 
Verdffentllchung 


JP 08028797 


A 


02-02-1996 


KEINE 






US 5372402 


A 


13-12-1994 


GB 


2284545 A 


14-06-1995 


" JP 01172012 


A. 


06-07-1989 


JP 


2580659 B2 ' 


12-02-1997 


US 4981324 


A 


01-01-1991 


KEINE 






JP 52062560 


A 


24-05-1977 


KEINE 






US 2003039298 


Al 


27-02-2003 


DE 


10238552 Al 


13-03-2003 



PomAm PCT/I&A/210 {Anhang PatentfonriUo) (Jamiar 2004) 



